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Patentanineldung 



"Vorrichtung zur Verriegelung eines 
Kraft f ahr z eug-Klappv e rd e eke n 

Die Erfindung bezieht eich auf eine Vorrichtung zur Ver- 
riegelung eines Kraftfahrzeug-Klappverdecka in geschlossener 
Stellung an einem f eaten Teil dee Baches. Infolge der heute 
Ublichen Breite und lange des zu Uberdeckenden Pahrgastrau- 
mes ist eine verhaltnism&flig groBe Anzahl Gestttngeteile und 
auch eine stabile JLuabildung dieser Teile erforderlich, wo- 
durch sich im Verein mit dem Bestreben, eine einwandfrei 
dichte Bedeckung zu erhalten, verhfcltnismftBig grofle Gewichte, 
groBe Krafte, groBe Lagerbelastungen und eoxnit eine gewisae 
SchwergSLngigkeit ergeben. 

Zur Verkleinerung der demzufolge dem Pahrer entstehenden Be- 
dienungeanstrengungen sind Verdecke gebaut worden, die unter 
Verwendung einer Hilfskraft geechloseen und geBffnet werden 
konnen. Wenn auch hierbei infolge der Verwendung der Servo- 
einrichtungen daa Bewegen dee Verdecks nicht mehr von Hand 
vorgenommen werden muB, so ist aber doch zum Brreichen einer 
dichtenden Anpressung beim SchlieBen des Verdecks und zum Lb- 
sen des geschlossenen Verdecks beim Schwenken des Ublichen 



1505721 

Daim 7018/4 



VerachluBgliedes ein betr&chtlicher Kraftaufwand von Hand 
niitig. Aufgabe der Brfindung 1st es, die" Verriegelung des 
Verdecka in der geachloaaenen Stellung auf einfache WeiBe 
selbattatig durch eine Hilfskraft erfolgen zu laBsen, ohne 
dafi Teile der Verriegelungsvorrichtung bei offenem Verdeck 
etbrend nach auflen in Erscheinung tret en* 

Gem&fl der Erfindung wird eine Hilfskraft-Betfitigungevorrioh- 
tung zum Herausfahren einee in einer Versenkung des feeten 
Dachteila angebrachten Verriegelungsgliedes, z.B. eines Ha- 
kens, in eine Bereitschaf tsstellung zum Erfassen eines ent- 
sprechenden, am Verdeck angebrachten Gegengliedea, z.B. einer 
Ose, vorgeschlagen, aowie eine der BettLtigungsvorriehtung zu- 
geordnete Hilf skraft-Steuervorrichtung, die in Abhftngigkeit 
von der Stellung dee Verdecks drbeitet und bei d%r Bewegung 
dea Verdecks von der off enen in die gesohlossene Stellung 
die Betatigungsvorrichtung in Hichtung Bereitschaftsstellung 
des Verriegelungsgliedes Bteuert. Ein am Verdeck feat ange- 
brachtes Auslfleeglied kann knapp vbr Irreiohen de* geeohloa- 
Benen Endlage des Verdecks einen zur Betatigungsvorrichtung 
gehBrigen Hilf akraftsohalter betatigen> der die BetfctigungB- 
vorrlchtung so beaufsohlagt, dafl das Vtrriegelungsglied das 
am Verdeck angebraohte Gegeriglied erfaflt, das Verdeok in die 
geachlosaene Endlage zieht und dort feethttlt. 

Auf dieae Weise wird der gesamte Verriegtlungevorgang durbh 
Hilfakraft vorgenommen. Im einzelnen wird verges ohlag en , dafl 
die Betatigungsvorrichtung einen Stellzylinder enthait, dea- 
sen Kolben bei einer duroh das AuslOseglied Uber den Hilfs- 
kraft a chalter gesteuerten Druokbeauf sohlagung gegen eine st&n~ 
dige, z.B. durch das Hilf ekraf tdruokmittel hervorgeruf ene Oe- 
genkraft im Sinne einer Bewegung des Verriegelungsmechanismus 
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in SchlieBstellung bewegbar 1st, daB der Raum vor dem Kolben 
mit Hilfe des Bedienungshilf skraftsch'alters drucklos gemacht 
werden kann und daB eine RUckstellvorrichtung fur den Hilfs- 
kraftschalter vorgesehen 1st, die in Abhangigkeit von dem von 
der standigen Ge'genkraft bewirkten RUckgang des Stellkolbena 
den Hilfskraftschalter erst am Ende dee Kolbenruckganges in 
die ursprtlngliche Lage gelangen lafit. DaB das RUckstellen des 
Hilfskraftschalters erst so spat geschieht, ist sehr wichtig,. 
well sonst, d.h. bei zu friihem RUckstellen, die Verbindung 
des Druckraumes vor dem Kolben mit dem AbfluB am Bedienungs- 
hilfskraftschalter unterbrochen wurde und der Kolben sich 
nicht in seine Endlage weiterbewegen konnte. 

Die Vorrichtung kann so ausgebildet sein, daB fiir das Betati- 
gen des Hilf skraftschalters ein vom Auslbseglied gegen Peder- 
kraft schwenkbarer Stellhebel vorgesehen ist, der an seinem 
freien Ende eine Sohiene tragt, Uber die bei der Bewegung 
des stellkolbens in die SchlieBstellung ein an der Stellkol- 
benstange befestigter Niederhalter fahrt und sie und den Stella 
hebel bei der zum Eritriegeln erfolgenden RUckbewegung des 
Stellkolbens erst am Ende des Kolbenrilckhubes freigibt. Ins- 
besondere wird hierzu vorgeschlagen, daB der Stellhebel aus 
einem starren Hebel, an dem die RUckstellfeder angreift und 
aus einer Blattfeder besteht, die, am Ende des starren Hebels 
befestigt und auf dessen Schwenkachee aufliegend, an ihrem 
jenseitigen Ende sich verbreitert und mit einer rUcklaufen- 
den, als Schiene dienenden Zunge versehen ist. 

In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung 
mit hydraulischer Betatigung dargestellt. Es zeigen 

Pig. 1 eine schematische Ansicht schrag von oben auf 
das Verdeck eines Kabrioletts, 
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Pig. 2 



ein am f esten Dachrahmen angebrachtes Ver- 
schluBaggregat von vora und 



Pigo 3 dasselbe Aggregat von oben. 

In der vorderen, auf der Zeichnung (Fig. 2, 2) nur schematisch 
angedeuteten, waagerecht in Fahrzeugquerrichtung verlaufen- 
den Schiene e des f esten vorderen Dachrahmens 1st rechts 
und links je ein VerschluBaggregat angebracht. Diese Ver- 
schluBaggregate enthalten Je einen Stellzylinder 10, der bei 
10a schwenkbar an der Schiene e gelagert ist und dessen Kol- 
ben 12 uber Leitungen 35 und 37 beidseitig beauf schlagbar 
ist. (Die SchlieBzylinder 10 liegen waagerecht und sind le- 
diglich in der schematischen Darstellung der Pig.1 aus GrUn- 
den der Ubersichtlichkeit lotrecht dargestellt worden.) 

Der Kolben 12 ist Uber die Kolbenstange^12a, die in einem Ga- 
belstiick 22 endet, gelenkig mit dem einen Arm 13a eines zwei- 
armigen Hebels 13 verbunden, der fest auf einer Welle 24 
sitzt, die ihrerseits in zwei Bockchen 23 an der Schiene e 
gelagert ist. An dem anderen Arm 13b des Hebels 13 ist mit- 
tels einer Achse 14a ein gekrSpfter SchlieBhaken 14 ange- 
lenkt. Dieser bestimmt, in eine an der Vorderkante 4a des 
Verdecks 4 angebrachte Ose 15 einzugreif en, und wird diirch 
eine Zugfeder 25 in Eingriffsrichtung gezogen. AuBerdem ist 
an dem Arm 13b noch eine stabformige Anschlagsleiste 26 be- 
festigt. 

Hinter dem Stellzylinder 10 ist ein hydraulischer Schalter 11 
angeordnet, der die Zufuhr von Druckmittel nach der Leitung 
35 steuert. Auf der Oberseite des Schaltergehfiuses ist auf 
einer Achse 19 ein Betatigungehebel 20 fiir den Schalter gela- 
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gert, der durch eine Zugfeder 21 nach unten gezogen wird. 
Eine zwischen dem Schliefizylinder 10 und dem Schalter 11 lie- 
gende Blattfeder 17 ist mit ihrem einen iinde am Ende 20a des 
Betatigungshebels 20 gehalten, liegt auf der Achse 19 auf 
und ist an ihrem anderen Ende 18 mit einer riicklauf end en 
Zunge 18b versehen. Die Blattfeder kann bei 18 und 18b durch 
einen an der Verdeckvorderkante 4a befestigten Auslb'sestift 
16 und durch einen mit einem abgewinkelten Gleitschuh 28 
versehenen Ansatz 27 dee GabelstUckes 22 unten gehalten 
werden. 

Das Aufschlagen und Zuriickschlagen dea Verdecks geschieht 
mit Hilfe von Stellzylindern a, die mit beidseitig beauf- 
schlagbaren Kolben b versehen sind. In der Zeichnung iet das 
Verdeckgestange nur durch die Kolbenstangen angedeutet. 

Eine ilber einen Antrieb 5 z.B. elektromotorisch angetriebene 
Olpumpe 7 saugt 01 aus einem Behalter 6 an und drtickt es in 
eine Druckleitung 9, an die ein Druckspeicher 8 angeschloa- 
sen ist. Die Leitung 9 steht standig mit den kolbenBtangen- 
seitigen Druckraumen der Zylinder a und 10 und auflerdem mit 
einem Hauptechalter c und einem Steuerschalter d in Verbin- 
dung. 

Der Haupteohalter o ist am Armaturenbrett Oder an sonst 
einer fUr den Pahrer leicht erreichbaren Stelle angeordnet 
und wird Uber einen Handhebel 29 betatigt. Vom Schalter c 
geht einerseits eine Steuerleitung 30 und andererseits eine 
Leitung zu einer in den Behalter 6 flihrenden Riicklauf leitung 
31 ab. Die Leitung 30 gabelt sich in einen Zweig 30b zu den 
stangenfreien Druckraumen der Stellzylinder a und einen 
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Zweig 30 a zu den Schaltern 11 (und welter Uber die Leitun- 
gen 35 zu den stangenf reien Druckraumen ■ der SchlieBzylindl?)* 

Der Steuerschalter d 1st im Verdeckkasten angeordnet und wird 
von einer am Verdeck angebrachten Anschlagleiste 4b Uber 
einen gegen den Druck einer Peder 33 bewegbaren Hebel 32 be- 
t&tigt. Er steht einerereits mit einer zweiten, zu den Schal- 
tern 11 fUhrenden Steuerleitung 34 und andererseits mit der 
BUcklauf leitung 31 in Verbindung. 

Die Anlage arbeitet wie folgt: 

Das Verdeck aei zurilckgeklappt , also vollig getiffnet. Der 
Hebel 32 1st durch die Anechlagleiste 4b heruntergedrUckt , 
wodurch im Steuerschalter d die Druckleitung 9 mit der 
Steuerleitung 34 verbunden ist. Der Betatigungsl»ebel 20 be- 
findet sich in einer gegentiber Fig* 2 unter Wirkung der Fe- 
der 21 im Gegenuhrzeigersinn geachwenkten Stellung. Der Aub- 
lBsestift 16 ist weg zu denkenj die Blattfeder 17 befindet 
sich mit ihrem EndstUok 18, 18b hbher ale der Qleitachuh 28. 
In dieser Stellung ist im Schalter 11 die Steuerleitung 34 
mit der Leitung 33 verbunden, so dafl die Kolbenstange 12, 
wie gezeichnet, ganz auegefahren ist, well die wirkaame Druck* 
flache auf der stangenf reien Seite des Kolbens 12 gr8fler als 
auf der anderen Seite 1st, wo der Stangenquersohnitt in Ab- 
zug zu bringen ist* Der Sohlieflhaken 14 liegt in ditser, -In 
der Zeichnung mit ausgeaogenen linien dargestellten Stellung, 
noch innerhalb der Schlene e. 

Wird jetzt der Handhebel 29 am Hauptschalter o bet&tigt, so 
kommt -Druck in die Steuerleitung 30 und somit auoh Uber die 
leitung 30b zu den Zylindern as Das Verdeok wird aufgeschla- 
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gen, weil die wirksame Druckflache hinter dem Kolben b gros- 
ser ist als diejenige davor. Der Hebel 32 geht unter der Y/ir- 
kung der Feder 33 nach oben, und die Steuerleitung 34 wird 
mit der Rucklauf leitung 31 verbunden und somit drucklos ge- 
macht. Da hierdurch auch die Leitungen 35 drucklos werden, 
bewegen sich die Kolbenstangen 12a in die Zylinder hinein 
der Gleitschuh 28 fahrt unter den Blattf ederteilen 18,18b 
hinweg, und die SchlieBhaken 14 tret en durch Offnungen in 
der Schiene e nach auBen und nehmen die strichpunktiert ge- 
zeichnete Lage ein, in der sie sum Erfassen der Osen 15 be- 
reit sind. Diese Lage ist bestimmt durch das Schwenken der 
Achse 14a urn die Welle 24, durch den Zug der Feder 25 und 
durch die Begrenzung der durch diese Zugkraft bewirkten Re- 
lativbewegung zwischen dem Hebelarm 13b und dem SchlieBhaken 
14 durch die Anschlagleiste 26. Man sieht, daB der Steuer- 
schalter d die Aufgabe hat, das Arbeiten des VerschluBaggre- 
gates mit der Verdeckbewegung zu koordinieren. 

Beim Annahern der vorderen Verdeckkante 4a an den festen Dach- 
rahmen wird der Auslbsestif t 16 durch eine Offnung in der 
Schiene e hindurchgefuhrt und drttckt die Blattf eder 17 nach 
unten. Die Kraft dieser Feder Uberwiegt jetzt die Kraft der 
Feder 21, so daB der Betatigungshebel 20 im Uhrzeigersinn ge- 
schwenkt wird. ^Hierdurch wird im Schalter 11 die Leitung 35 
mit der Leitung 30a verbunden, was zur Folge hat, daB der 
Kolben 12 wieder nach auflen geht. Hierbei faBt der SchlieB- 
haken 14 in die zugehSrige Use 15 ein und zieht sie nach 
unten. In der Endstellung (Fig. 2) wird die Verdeckkante 4a 
fest auf den Dachrand aufgepreflt. Der Gleitschuh 28 ist bei 
der Auswartsbewegung der Kolbenstange 12a Uber die Federzunge 
18 b gefahren und halt in der Endstellung das Federende 18 
nieder. 
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Urn das Verdeck zu offnen, wird der Handhebel 29 des Haupt- 
schalters c wieder in seine Ausgangsstellung gebracht. Hier- 
durch v/erden die Le.itungen 30 ,30a, 35 und 30b mit der Ruck- 
laufleitung 31 verbunden und somit drucklos: Die Kolbenstange 
12a fahrt nach innen, der SchlieBhaken 14 geht nach oben, 
schwenkt seitlich und gibt die Ose 15 frei. Der Auslosestift 
16 hat die Blattfeder 17 freigegeben. Sie wird zunetahst 
noch durch den nach innen gleitenden Gleitschuh 28 niederge- 
halt en, schnappt aber dann, wenn dieser die Zunge 18b ganz 
uberfahren hat, nach oben, so daB der Betatigungshebel 20 
unter dem Zug der Feder 21 im GegenuhrzeigerBinn schwenkt 
und die Leitung 35 mit der zunachst noch drucklosen Leitung 
34 verbunden wird. Wenn das Verdeck hinten ist, betatigt die 
Anschlagleiste 4b den Steuerschalter d, wodurch die Leitung* 
34 mit der Leitung 9 verbunden und der Kolben 12 folglich 
wieder nach auSen gefahren wird. Der SchlieBhaken 14 ver- 
schwindet dabei in der Schiene e, und diejenige Stellung, 
von der bei der Beschreibung ausgegangen wurde, ist wieder 
erreicht. 

Bei einem Ausfall der hydraulischen Einrichtung soil der Ver- 
schluB von Hand betatigt werden konnen. Hierbei mUssen die 
Wellen 24 zugfinglich sein, um sie mit einem MehrkantschlUssel 
od.dgl. drehen zu konnen. 

Der erfindungsgemaBe KlappdeckverschluB l&Bt sich selbstver- 
stSndlich unter gewissen Abwandlungen auch bei einem von Hand 
vor- und zuruckklappbaren Verdeok anwenden. Perner kann die 
Servo einrichtung auch mit einer anderen Hilfskraft, z.B. 
einer pneumatischen, arbeiten. 



009827/0195 



-9- 



- 9 - 



Daim 7018/4 

1505721 



AnsprUche 

1. Vorrichtung zur Verriegelung eines Kraf tf ahrzeug-Klappver- 
decke in geschlossener Stellung an einem festen Teil des 
Daches, gekennzeichnet durch eine Hilf skraft-Betatigungs- 
vorrichtung (10,11) zum Herausfahren eines in einer Ver- 
senkung des festen Dachteils- angebrachten Verriegelunge- 
gliedes, z.B. eines Hakens (H), in eine Bereitschafte- 
stellung zum Erfassen eines entsprechenden, am Verdeck (4) 
angebrachten Gegengliedes, z.B. einer Ose (15) f und duroh 
eine dex Betatigungsvorrichtung (10,11) zugeordnete Hilfs- 
kraf t-Steuervorrichtung (d) , die in Abhangigkeit von der 
Stellung des Yerdecks (4) arbeltet und bei der Bewegung 
des Verdecks von der offenen in die geschlossene Stellung 
die Betatigungsvorrichtung (10,11) in Richtung Bereit- 
sohaftsstellung des Verriegelungsgliedes (14) steuert. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
ein am Verdeck (4) feet angebrachtes Ausldseglied (16) 
knapp vor Erreichen der gesohlossenen Endlage des Verdeoks 
einen zu der Betatigungsvorrichtung gehbrigen Hilfskraft- 
schalter (11) betatigt, der die Betatigungsvorrichtung so 
beaufschlagt, dafl das Verriegelungsglied (14) das am Ver- 
deck angebrachte Oegenglied (15) erfaflt, das Verdeck in 
die geschlossene Endlage zieht und dort festhalt. 

3. Vorrichtung nach den Ansprilchen 1 und 2, dadurch gekennzefcb- 
net, dafl ein Bedienungshilf skraftschalter (Hauptschalter c) 
vorgesehen ist, der das Entriegeln des geschlossenen Ver- 
decks steuert. 
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4. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3 mit einer hydrau- 
lischen Oder pneuniatischen Hilfskraft, daduroh gekenn- 
zeichnet, dafl die Betfitigungsvorrichtung einen Stellzy- 
linder (10) enthftlt, deesen Kolben (12) bei einer durch 
das AuslSseglied (16) tiber den Hilfskraftschalter (11) 
gesteuerten Druckbeaufsohlagung gegen eine st&ndige, z.B. 
durch das Hilfskraftdruokmittel hervorgeruf e?xe Gegenkraft 
im Sinne einer Bewegung des Verriegelungsmeohanismus in 
Schliefletellung bewegbar ist f dafl der Eaum vor dem Kolben 
(12) mit Hilfe des Bedienungshilf skraftschalters (c) 
druokloe gemacht werden kann und dafl eine Bttckstellvor- 
richtung (21,17,18) fUr den Hilfskraftschalter (11) vorge- 
sehen ist, die in Abhfingigkeit von dem von der sttindigen 

. Gegenkraft bewirkten RUokgang des Stellkolbens (12) den 
Hilfskraftsohalter (11) erst am Ende des Kolbenrttckgangee 
in die urBpriingliche Lage gelangen lfcflt. K 

5. Vorrichtung naoh Anspruoh 4, daduroh gekennzeichnet, dafi 
fUr das Betfitigen des Hilfskraftschalters (11) ein vom 
Auslbseglied (16) gegen Federkraft (21 )schwenkb'arer Stell- 
hebel (20,17) vorgesehen ist, der an seinem freitn Ende 
eine Sohiene (18) tr&gt, Uber die bei der Bewegung des 
Stellkolbens (12) in die Schliefletellung tin an der Stell- 
kolbenstange (12a) befeetigter Niederhalter (28) ftthrt 
und sie (18) und den Stellhebel (17 t 20) bei der sum £nt- 
riegeln erfolgenden BUckbewegung des Stellkolbens (12)' 
erst am Ende des Kolbenrtickhubes freigibt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5> dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Stellhebel aus einem starren Hebel (20), an dem die 
RUcketellfeder (21) angreift und auB einer Blattfeder (17) 
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besteht, die, am End e des starren Hebels beiestigt und 
auf dessen Schwenkachse (19) aufliegend, an ihrem jensei- 
tigen Ende sich verbreitert (18) und mit einer riicklau- 
fenden, als Schiene dienenden Zunge (18b) versehen ist. 

7. Vorrichtung nach vorangehenden Anspriichen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Stellkolbenstange (12a) bei oszil- 
lierendem Stellzylinder (10) an einem vorzugsweise zwei- 
aimigen Schwenkhebel (13) angreift, an dem ein Verriege- 
lungshakenglied (14) .angel enkt ist, das durch eine Peder 
(25) in Verriegelungsrichtung beauf schlagt ist, in der 
Bereitschaftsstellung aber durch eine Anschlagsverbin- 
dung (26) zwischen dem Schwenkhebelarm (13b) und dem 
Hakenglied (14) soweit aus der Verriegelungsstellung her- 
ausbewegt ist, daB die am Verdeck (4) angebrachte Ose 
(16) einfabren kann. 

8. Vorrichtung nach vorangehenden Anspriichen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bedienungshilf skraftschalter (c) 
auch die Hilfskraft fttr eine Pernbedienung (a,b) der 
SchlieB- und Offnungsbewegung des Verdecks (4) steuert. 
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